
最新道路桥梁报告(优质5篇)
随着个人素质的提升，报告使用的频率越来越高，我们在写
报告的时候要注意逻辑的合理性。报告对于我们的帮助很大，
所以我们要好好写一篇报告。这里我整理了一些优秀的报告
范文，希望对大家有所帮助，下面我们就来了解一下吧。

道路桥梁报告篇一

持续一个星期的认识实习就这样结束了，一个星期的时间的
确不能说是很长，可是它带给我们的却是永远也忘不了的经
历。感谢老师的精彩的讲解，每次老师讲到一个知识点，都
会加深我对这些知识的认知。

“纸上得来终觉浅，绝知此事要躬行”。说的是理论学习与
实践操作对我们掌握知识并加以应用的地位和作用。强调了
后者相对于前者更能有效地将知识转变为能力。实践离不开
正确理论的指导，否则在实践中就会迷失方向、无所适从、
效率地下；懂得了书本知识，有了理论，不付诸于实践，知
识、理论知识就成了无用的东西，也发挥不到它的作用。三
年理论课程的认知，只是一个初步的、框架式的学习。通过
这次实习，对于本专业相关问题我有了自己的认识和理解。

在此次实习过程中我对本专业树立起了一种强烈的自豪感，
并对其产生了兴趣与热爱。看到这么多宏伟的建筑，与每个
人生活息息相关的事物，以及为人们带来巨大便利的结构物，
全部涉及我们专业领域，这让我有一种自豪感。想到将来，
我也要参与建造这屹立百年不倒，能够经受各种自然人为考
验，人们生活不可缺少的杰作，自豪之感油然而生。特别是
最后一天参观的济南环城高架的修建工地，工程之浩大，建
筑之宏伟，我们的师哥（现在的项目经理）作为一名高端人
才，建筑工程师能够在这一领域贡献自己的力量，能够将所
学应用于祖国宏伟蓝图的建设中，，都让我作为一个土木人



而感到无比的自豪。实习之后，我再也不会抱怨我学的知识
难学了，再也不会嫌弃我做的工作麻烦了，因为这是由我的
责任决定的，我修建的是百年之作，当然要话费相当的时间，
用几个月，几年的时间来修建一个百年之作，当然是值得的。

准的桥梁，出现各种各样的弊病，给人们的安全出行带来极
大的隐患。

我对一些实际工程问题有所掌握，并且留下了比听课堂所讲
有更深的印象。例如实习之后我对—般道路施工前的准备工
作、整个施工过程和监理的基本知识体系有较清晰的认识，
且直观，易于理解。而且巩固和深入理解已学的理论知识(如
测量、识图、工程材料、工程结构、工程施工等)，并为后续
课程的学习积累感性知识。

通过参加施工实践，培养分析问题和解决问题的独立工作能
力，为将来参加工作打下基础。在这一个星期里，我们去过
济荷高速，黄河二桥、卧虎山水库，我们知道了有关路、桥
的更多知识，了解了路的建筑工序和方法，知道了路的大体
分类，掌握了一些实践的知识，所谓实践是检验真理的唯一
标准，这次实习是将我们以前所学的知识初步的与实践联系
起来，不仅让我们坚信了以前所学的知识的正确性，同时也
拓展了我们的知识面，接触了好多有用的新名词、新术语，
也为我们以后的学习铺下了道路。在这短短的一个星期里，
我们不仅在知识上更上一曾楼，而且在身体素质和意志力上
也有一定的提高，实习期间有下雨天，有高温天气，我们并
没有因为这些而不去实习，相反，每天的任务我们都是按时
的、保质保量的完成。

通过这次外业的道路实习，使我们对高速公路的路基、路面
的设计与施工有了一次比较全面的感性认识，进一步理解接
受课堂上的知识，使理论在实际的生产中得到了运用。近年
来，我国的公路事业特别是高速公路得到了迅猛的发展，并
且其需求也越来越大，这对于从事道路的工作者来说，既是



一个机遇，也是一个挑战。作为将要走出学校的学生来说，
更应该在有限的时间内，掌握更多的专业知识，加强实践和
设计能力，这样更有利于将来的发展，使自己在此领域内也
有所作为。

最重要的一点：我认识到干土木这一行的，必须遵守职业道
德。职业道德的缺失显得尤为显眼，不诚信，偷工减料的现
象泛滥，这需要我们对这些现象就行反省、思考，我们大学
生在学校里就要大力倡导以“爱岗敬业、诚实守信、办好公
道、服务群众、奉献社会”为主要内容的`职业道德，在工作
中要做一个好的建设者。大学生职业道德建设，就象盖楼房
一样，地基不稳，怎能撑起一座大楼呢？所以我们即将毕业
的大学生就像地基一样，必须牢牢的扎在社会的最底层，做
一个好的稳固的基石，那样才会使我们朝着正确的方向发展，
才会使我们在未来有所建树，我相信只要我们努力了，一定
会当好这块基石，所以必须从自身做起，培养自己对工作的
责任感、道德感、发挥自己的责任心，认真履行职业道德，
只有这样，才能把我们的工作做好，做精。

在工地上会遇到基础工程，钢筋工程，模板工程，混凝土工
程，水电安装工程，安全工程等常见的工程问题。实践是大
学生活的第二课堂，是知识常新和发展的源泉，是检验真理
的试金石，也是大学生锻炼成长的有效途径。一个人的知识
和能力只有在实践中才能发挥作用，才能得到丰富、完善和
发展。大学生成长，就要勤于实践，将所学的理论知识与实
践相结合一起，在实践中继续学习，不断总结，逐步完善，
有所创新，并在实践中提高自己由知识、能力、智慧等因素
融合成的综合素质和能力，为自己事业的成功打下良好的基
础。

人非生而知之，要求得知识，一靠学习，二靠实践，离开了
实践，学习也就成了无源之水，无本之本。实践离不开正确
理论的指导，否则在实践中就会彷徨、犹豫、无所适从；懂
得了书本知识，有了理论，不付诸于实践，知识、理论就又



成了装横门面的东西。

最后，要树立终身学习的观念，现在我们要不断学习掌握好
专业理论的知识，打下良好的基础。可能现在觉得用处不大，
但对于将来的继续学习产生潜移默化的影响。将来步入工作
岗位更是人生的另一个起点，更多新知识需要我们去学习，
去解决更为实际、更为具体的工程问题。只有不断地学习，
才能不断与时俱进，开拓创新，才能面对更大的挑战！最后
感谢实习单位和学校以及老师为我们提供的这次实习机会，
令我学到令人难忘的知识，我将继续努力学习，争取早日成
为一名合格的土木工作者！

道路桥梁报告篇二

通过对安南高速公路的实地实习认识，使我对高速公路的沥
青路面的施工、道路的设计以及其它公路相关设施的设计与
布置，有了一次全面的感性认识，加深了我们对所学课程知
识的理解，使学习和实践相结合。

xx年年5月5日至10月10日

安南高速公路油面二标一工区。

高速概况：安南高速公路是河南省规划的高速公路重点建设
项目，起点位于安阳市东南大官庄，与安阳至林州的高速公
路相接，和京珠高速公路相交，终点位于南乐县青石磙村北，
与阿深高速公路濮阳段相接。安南高速公路全长公里，双向
四车道，设计行车速度120公里/小时，工程概算总投资亿元。
安南高速公路是连接山西、河南、山东的东西高速公路大通
道的重要组成部分，它的建设将有效缓解豫北东西方向区域
交通不足的状况，进一步完善豫北路网骨架，构建豫北区域
性中心城市，提高豫北地区与周边邻省城市的竞争力。

1、实践沥青混合料的拌和施工工艺流程



拌合及运输

在工厂拌制混合料所用的固定式拌和设备有间歇式和连续式
两种。前者系在每盘拌和时计量混合料各种材料的重量，而
后者则在计量各种材料之后连续不断地送进拌和器中拌和。
该拌和站采用的是德国安曼4000型间歇式拌和机。

在拌制沥青混合料之前，应根据确定的配合比进行试拌。试
拌时对所用的各种矿料及沥青应严格计量。通过试拌和抽样
检验确定每盘热拌的配合比及其总重量(间歇式拌和机)、或
各种矿料进料口开启的大小及沥青和矿料进料的速度(连续式
拌和机)、适宜的沥青用量、拌和时间、矿料和沥青加热温度、
以及沥青混合料出厂的温度。对试拌的沥青混合料进行试验
之后，即可选定施工的配合比。

运输车辆采用30t的大中型自卸汽车;

铺筑

铺筑工序

a基层准备和放样

面层铺筑前，应对基层和路基进行检查处理，确保道路的基
层和面层有很好的黏结，减少水分浸入基层。为了控制混合
料的摊铺厚度，在准备好基层之后进行测量放样，沿路面中
心线和四分之一路面宽处设置样桩，标出混合料的松铺厚度。
采用自动调平摊铺机摊铺时，还应放出引导摊铺机运行走向
和标高的控制基准线(俗称走钢丝)。高速公路和一级公路在
施工前应铺筑试验段。试验段的长度应根据试验目的确定，
宜为100～200m。试验段宜在直线段上铺筑，如在其它道路上
铺筑时，路面结构等条件应相同，路面各结构层的试验可安
排在不同的'试验段上。



道路桥梁报告篇三

对一名刚刚接触专业知识的大学生来说，如果在学习专业课
之前就直接接触深奥的专业知识是不科学的。为此，学院给
我们布置了这次实习活动的任务，让我们在实践中对这门自
己即将从事的专业获得一个感性认识，为今后自己人生的发
展打下坚实的基础。由于上学期已经进行过了施工的实习，
所以这次毕业实习对我们来说已经是轻车熟路了。

首先谈一谈我实习的这个项目，它位于武汉市王家墩商务圈
之内，是由中冶集团武汉勘察设计有限公司所属的工程公司
承建。我来实习的时候，工地上主要是在做桩基础。实习任
务主要来说就是看会图纸和下工地。首先我来说一下看图纸。
为了能更明白的了解设计者的设计原理，我还专门查阅了图
集，对图纸进行了深入的研究，在这个过程中，还提出了很
多有见解性的问题，也和我的师傅进行了激烈的讨论，争取
把每处不明白的地方都弄明白。因为实习过后还要做毕业设
计，所以看图对我们说确实很重要，大家也都很认真的看。

在看图纸期间我也下工地进行了实践，看了基础桩的检验、
接桩、绑钢筋等。观看了基础桩检验的整个过程，对基础桩
的检验的仪器是比较先进的，能够检查出大部分不合格的基
础桩，其中主要是断桩和上部桩含泥量过大(泥桩)。断桩的
形成主要是由于混凝土凝固后不连续，中间被冲洗液等疏松
体及泥土填充形成。防治措施主要是混凝土浇注过程中，应
随时控制混凝土面的标高，提升要准确可靠，并严格遵守操
作规程。严格确定混凝土的配合比，混凝土应有良好的和易
性和流动性，坍落度损失应满足灌注要求。灌注混凝土要求
灌注过程连续、快速，准备灌注的混凝土要足量。泥桩的形
成主要是由于机器在接近地面的时候，机器内混凝土大部分
被注入到土层内，导致混凝土对下部桩的重压力变小，从而
引起土杂质进入混凝土中，导致桩的承载力严重下降，必须
予以处理。对泥桩的处理比较简单，基本上都是挖掉上面的
一部分，大概有一米，然后再上面进行接桩，接桩的过程就



是桩的混凝土浇注过程，没有太多的技术含量。但是接桩也
不是很简单的，由于接桩的部位低于施工排水面，所以接桩
时要人工把接桩处的桩坑内的水排放干净，这个过程既费人
力又费工时，有待于技术的革新。其实早已经有了更简单方
便的施工方法，只是由于还不很经济，所以得不到广泛的应
用，那就是预制混凝土桩。预制混凝土桩根据图纸要求在工
厂里面加工，对桩的质量把关比较严，所以桩的质量有可靠
的保证，而且预制混凝土桩在打桩过程中主要根据贯入度和
尖端摩擦承载力来判断桩的入土深度是否合理，不足时可以
接桩，非常方便。绑钢筋也专门看了一下，以前只是老师说
钢筋在一个工程中占据的费用很大，现在亲眼所见，果不其
然，在施工现场，放眼望去整个工地都被钢筋所覆盖了，工
人们正在忙碌的绑钢筋，大家分工明确，都很认真。所谓实
践是检验真理的唯一标准，通过旁站，使我近距离的观察了
钢筋笼的建造过程，学到了很多很适用的具体的施工知识，
这些知识往往是我在学校很少接触，很少注意的，但又是十
分重要、十分基础的知识。比如，钢筋的绑扎，底层基础钢
筋的绑扎首先要放样，钢筋笼接头在在同一截面的接头面积
不得大于钢筋总截面面积的50%。另外，接头要尽量放在受压
区内。通过近1年的实习，通过实践，使我学到了很多实践知
识。现在就浅谈一下我的实习感受。

做一个项目就要涉及到人，涉及到人就要说到管理。先来看
一个小小的案例吧!有一次工地上面一个乙炔瓶着火了，在工
地上乙炔瓶着火是件很可怕的事。起码说明工地的安全工作
没做好。事故发生的原因是什么?怎么处理这件事呢?事故原
因有二：一个是指挥不当;一个是设计不合理。乙炔瓶着火可
能是瓶子已经老化，为什么没有换新的瓶子呢?要是由于人的
原因，怎么去让人为的原因降低到最小呢?要是由于技术的原
因那就要去完善技术了!一件小事能引申出来很多的问题让我
们去思考。这件事是通过罚了着火区域负责人500块钱而告终。
但要负责的只有那个人吗?上面的管理者没有责任吗?后来我
和这位带班的师傅交流了。他对上层的管理者表示得极为不
满!”他们是做婆婆的，什么时候都有理：我们是做媳妇的，



什么时候都没理。”被罚的人如是说。他说这话并不是针对
着火这件事的，而是对上层管理者的无奈申诉!底层人员为什
么会不满上层领导呢?我想一个好的领导一定是能让下属信服
同时又能让下属感觉到人文关怀，而不是抱怨!

作为管理者或者领导又要具备那些素质呢?由于各行各业的不
同这答案也不尽相同。有共同的地方就是都要会管人。针对
建筑行业来说除了要会管人之外还必须会设计、施工、业务
洽谈包括画设计图、画施工图、力学计算、预算等各方面的
技术工作。如果作为一个领导在很多方面还不如下属的话，
肯定是不能让人信服的。到了开展工作的时候肯定会遇到很
多麻烦的。最坏的结果是：作为一个将军自己却指挥不动自
己的士兵。而我们作为正在校园的大学生应该怎样去提高自
己的管理水平呢?扎实的课本基本知识当然是前提，还有就是
要增加自己的阅历。见的人多了，人的性格类型也就知道的
多了，对什么样的性格类型的人就知道该怎么样去管理别人。
从而取得更好的效益! 作为领导一定要抓主要矛盾，小事没
必要死抠。我在的那个工地的项目经理就没做好这一点。像
买桌子，买打印纸这样的小事也都由自己去亲自去操办。结
果是自己整天忙，把自己弄得很辛苦却又是收效甚微。真正
厉害的管理者是即使自己一天不在公司也不用担心会有事发
生!

再谈谈施工方面，施工要涉及到好几个方面，有技术、质量、
安全等。我所在的项目部成员有七人：项目经理，现场项目
经理，技术员，质量员，安全员，资料员，焊接指导。在建
筑行业里技术是要求很严格的，画图必须要准确，力学计算
必须要精准。稍微一点差错就可能导致重大损失!总体来说一
个项目部对技术员的要求是很高的。质量员的主要工作是把
完成的部分去和原来设计的对照，看看误差怎么样，在要求
的误差范围内就能合格。安全员主要是去监督现场的设备以
防出现安全隐患。要随时提醒现场的施工人员注意安全，对
有可能出现安全问题的设施要及时发现以避免事故的发生。
资料员的主要工作是整理进货清单，哪些材料已到场哪些材



料正在用都要记录起来。绝对不能出现糊涂帐。因为焊接技
术在钢架结构的重要性占到70%所以项目部增加了这一职务。
钢材和钢材的连接都是靠焊接技术，焊接指导当然是提供技
术指导了。随着施工进度的推进会有不同的施工任务。新的
施工任务一出现就势必要出台新的方案。这些方案的制作一
般都是由技术员来完成的。方案出来后还需要审批，确定可
行之后就可以拿到现场去施工了。只要是涉及到技术方面的
东西几乎就离不开autocad。autocad的功能的确是很强大几
乎是无所不能。对于我们这些正在上学的学生来说就很有必
要抓紧时间学习这个应用软件。到了要用的时候才发现自己
操作不熟练或是不会用那不是一件很恼人的事吗?说到技术当
然是少不了力学计算。像承载力的计算，风荷载的影响。力
学的计算涉及到的知识当然是那几门力学，包括材料力学，
理论力学，结构力学等。在学校里学的知识只是占到一小部
分，更多的知识要到社会上去积累。从现在开始要牢记一句
话：活到老，学到老，抓住一切能学习的机会。从现在开始
更不要去抱怨说：“学什么专业不好或是没用之类的话，专
业无冷热，学校无高低。”只要基本功学得扎实了，有上进
心就总能找到适合自己的位置。

道路桥梁报告篇四

持续一个星期的认识实习就这样结束了，一个星期的时间的
确不能说是很长，可是它带给我们的却是永远也忘不了的经
历。感谢老师的精彩的讲解，每次老师讲到一个知识点，都
会加深我对这些知识的认知。

“纸上得来终觉浅，绝知此事要躬行”。说的是理论学习与
实践操作对我们掌握知识并加以应用的地位和作用。强调了
后者相对于前者更能有效地将知识转变为能力。实践离不开
正确理论的指导，否则在实践中就会迷失方向、无所适从、
效率地下；懂得了书本知识，有了理论，不付诸于实践，知
识、理论知识就成了无用的东西，也发挥不到它的作用。三
年理论课程的认知，只是一个初步的、框架式的学习。通过



这次实习，对于本专业相关问题我有了自己的认识和理解。

在此次实习过程中我对本专业树立起了一种强烈的自豪感，
并对其产生了兴趣与热爱。看到这么多宏伟的建筑，与每个
人生活息息相关的事物，以及为人们带来巨大便利的结构物，
全部涉及我们专业领域，这让我有一种自豪感。想到将来，
我也要参与建造这屹立百年不倒，能够经受各种自然人为考
验，人们生活不可缺少的杰作，自豪之感油然而生。特别是
最后一天参观的济南环城高架的修建工地，工程之浩大，建
筑之宏伟，我们的师哥（现在的项目经理）作为一名高端人
才，建筑工程师能够在这一领域贡献自己的力量，能够将所
学应用于祖国宏伟蓝图的建设中，，都让我作为一个土木人
而感到无比的自豪。实习之后，我再也不会抱怨我学的知识
难学了，再也不会嫌弃我做的工作麻烦了，因为这是由我的
责任决定的，我修建的是百年之作，当然要话费相当的时间，
用几个月，几年的时间来修建一个百年之作，当然是值得的。

准的桥梁，出现各种各样的弊病，给人们的安全出行带来极
大的隐患。

我对一些实际工程问题有所掌握，并且留下了比听课堂所讲
有更深的印象。例如实习之后我对—般道路施工前的准备工
作、整个施工过程和监理的基本知识体系有较清晰的认识，
且直观，易于理解。而且巩固和深入理解已学的理论知识(如
测量、识图、工程材料、工程结构、工程施工等)，并为后续
课程的学习积累感性知识。

通过参加施工实践，培养分析问题和解决问题的独立工作能
力，为将来参加工作打下基础。在这一个星期里，我们去过
济荷高速，黄河二桥、卧虎山水库，我们知道了有关路、桥
的更多知识，了解了路的建筑工序和方法，知道了路的大体
分类，掌握了一些实践的知识，所谓实践是检验真理的唯一
标准，这次实习是将我们以前所学的知识初步的与实践联系
起来，不仅让我们坚信了以前所学的知识的正确性，同时也



拓展了我们的知识面，接触了好多有用的新名词、新术语，
也为我们以后的学习铺下了道路。在这短短的一个星期里，
我们不仅在知识上更上一曾楼，而且在身体素质和意志力上
也有一定的提高，实习期间有下雨天，有高温天气，我们并
没有因为这些而不去实习，相反，每天的任务我们都是按时
的、保质保量的完成。

通过这次外业的道路实习，使我们对高速公路的路基、路面
的设计与施工有了一次比较全面的感性认识，进一步理解接
受课堂上的知识，使理论在实际的生产中得到了运用。近年
来，我国的公路事业特别是高速公路得到了迅猛的发展，并
且其需求也越来越大，这对于从事道路的工作者来说，既是
一个机遇，也是一个挑战。作为将要走出学校的学生来说，
更应该在有限的时间内，掌握更多的专业知识，加强实践和
设计能力，这样更有利于将来的发展，使自己在此领域内也
有所作为。

最重要的一点：我认识到干土木这一行的，必须遵守职业道
德。职业道德的缺失显得尤为显眼，不诚信，偷工减料的现
象泛滥，这需要我们对这些现象就行反省、思考，我们大学
生在学校里就要大力倡导以“爱岗敬业、诚实守信、办好公
道、服务群众、奉献社会”为主要内容的职业道德，在工作
中要做一个好的建设者。大学生职业道德建设，就象盖楼房
一样，地基不稳，怎能撑起一座大楼呢？所以我们即将毕业
的大学生就像地基一样，必须牢牢的扎在社会的最底层，做
一个好的稳固的基石，那样才会使我们朝着正确的方向发展，
才会使我们在未来有所建树，我相信只要我们努力了，一定
会当好这块基石，所以必须从自身做起，培养自己对工作的
责任感、道德感、发挥自己的责任心，认真履行职业道德，
只有这样，才能把我们的工作做好，做精。

在工地上会遇到基础工程，钢筋工程，模板工程，混凝土工
程，水电安装工程，安全工程等常见的工程问题。实践是大
学生活的第二课堂，是知识常新和发展的源泉，是检验真理



的试金石，也是大学生锻炼成长的有效途径。一个人的知识
和能力只有在实践中才能发挥作用，才能得到丰富、完善和
发展。大学生成长，就要勤于实践，将所学的理论知识与实
践相结合一起，在实践中继续学习，不断总结，逐步完善，
有所创新，并在实践中提高自己由知识、能力、智慧等因素
融合成的综合素质和能力，为自己事业的成功打下良好的基
础。

人非生而知之，要求得知识，一靠学习，二靠实践，离开了
实践，学习也就成了无源之水，无本之本。实践离不开正确
理论的指导，否则在实践中就会彷徨、犹豫、无所适从；懂
得了书本知识，有了理论，不付诸于实践，知识、理论就又
成了装横门面的东西。

最后，要树立终身学习的观念，现在我们要不断学习掌握好
专业理论的知识，打下良好的基础。可能现在觉得用处不大，
但对于将来的继续学习产生潜移默化的影响。将来步入工作
岗位更是人生的另一个起点，更多新知识需要我们去学习，
去解决更为实际、更为具体的工程问题。只有不断地学习，
才能不断与时俱进，开拓创新，才能面对更大的挑战！最后
感谢实习单位和学校以及老师为我们提供的这次实习机会，
令我学到令人难忘的知识，我将继续努力学习，争取早日成
为一名合格的土木工作者！

道路桥梁报告篇五

通过对安南高速公路的实地实习认识，使我对高速公路的沥
青路面的施工、道路的设计以及其它公路相关设施的设计与
布置，有了一次全面的感性认识，加深了我们对所学课程知
识的理解，使学习和实践相结合。

xx年年5月5日至10月10日

安南高速公路油面二标一工区。



高速概况：安南高速公路是河南省规划的高速公路重点建设
项目，起点位于安阳市东南大官庄，与安阳至林州的高速公
路相接，和京珠高速公路相交，终点位于南乐县青石磙村北，
与阿深高速公路濮阳段相接。安南高速公路全长64.8公里，
双向四车道，设计行车速度120公里/小时，工程概算总投
资17.9亿元。安南高速公路是连接山西、河南、山东的东西
高速公路大通道的重要组成部分，它的建设将有效缓解豫北
东西方向区域交通不足的状况，进一步完善豫北路网骨架，
构建豫北区域性中心城市，提高豫北地区与周边邻省城市的
竞争力。

在工厂拌制混合料所用的固定式拌和设备有间歇式和连续式
两种。前者系在每盘拌和时计量混合料各种材料的重量，而
后者则在计量各种材料之后连续不断地送进拌和器中拌和。
该拌和站采用的是德国安曼4000型间歇式拌和机。

在拌制沥青混合料之前，应根据确定的配合比进行试拌。试
拌时对所用的各种矿料及沥青应严格计量。通过试拌和抽样
检验确定每盘热拌的配合比及其总重量（间歇式拌和机）、
或各种矿料进料口开启的大小及沥青和矿料进料的速度（连
续式拌和机)、适宜的沥青用量、拌和时间、矿料和沥青加热
温度、以及沥青混合料出厂的温度。对试拌的沥青混合料进
行试验之后，即可选定施工的配合比。

运输车辆采用30t的大中型自卸汽车；

铺筑工序如下：

a基层准备和放样 b摊铺

沥青混合料可用人工或机械摊铺，高等级公路沥青路面应采
用机械摊铺（个别三角段人工摊铺）。沥青混合料摊铺机有



履带式和轮胎式两种。二者的构造和技术性能大致相同。本
工程用的是山西中大机械集团生产的dt1600大宽度、抗离析
摊铺机。沥青摊铺机的主要组成部分为料斗、链式传送器、
螺旋摊铺器、振捣板、摊平板、行使部分和发动机等。

c碾压

改性沥青（中、上面层）碾压在摊铺后立即进行,施行跟随碾
压缩短摊铺到碾压的等待时间,初压温度不低于150℃，碾压
终了表面温度不低于90℃。复压优先选用轮胎式压路机进行
搓揉碾压，以增加密水性。压路机的碾压段长度以与摊铺机
速度平衡为原则确定，并保持大体稳定，压路机每次均由两
端折回的位置阶梯形的随摊铺机向前推进，使折回处不在同
一断面上，用插旗法标明区段。在摊铺机连续摊铺的过程中，
压路机不得随意停顿。压路机不得在未碾压成型或未冷却的
路段上转向、调头或停车等候，振动压路机在已成型的路面
行使时要关闭振动。

沥青路面的各种施工缝（包括纵缝、横缝、新旧路面的接缝
等）处，往往由于压实不足，容易产生台阶、裂缝、松散等
病害，影响路面的平整度和耐久性，施工时必须十分注意。
特别是上面层施工缝的处理要平顺流畅，尽量避免跳车现象
影响平整度和驾乘舒适感。

整个路面为一个拱型，所以一般路面采用坡面向两侧漫流，
流入公路两边的边沟中排走；在道路曲线的地段，公路外侧
设有超高，采用单面排水，在中央分隔带设有雨水管道，收
集曲线外侧路面的雨水，再由路基下敷设的横向排水管流入
边沟。


