
最新发动机拆装心得体会 车发动机拆装
心得体会(汇总5篇)

每个人都有自己独特的心得体会，它们可以是对成功的总结，
也可以是对失败的反思，更可以是对人生的思考和感悟。大
家想知道怎么样才能写得一篇好的心得体会吗？下面我给大
家整理了一些心得体会范文，希望能够帮助到大家。

发动机拆装心得体会篇一

车辆作为现代社会不可或缺的交通工具，发动机则是其核心
部件之一。然而，在车辆使用过程中，由于车辆老化、事故
或维护不当等原因，发动机可能需要拆卸维修或更换。作为
一名汽车维修工，我有着很多车发动机拆装的经验，今天就
和大家分享一下我的一些心得体会。

第二段：拆装前的准备

拆卸发动机并不是简单粗暴的事情，我们需要在拆装发动机
前做好准备工作。首先，需要做好车辆固定，将车辆固定在
工作平台上，确保安全可靠。其次，需要做好工具准备。有
些情况下，由于发动机拆装比较复杂，例如要移动其他汽车
部件或者需要专业的工具才能进行，为此我们需要提前准备
好所需要的工具，方便拆装发动机时使用。最后，拆装发动
机需要一定的时间和经验，因此，在拆卸前要做好时间的规
划，并尽量避免出现时间不足导致无法完成拆装的情况。

第三段：拆装中的注意事项

拆装发动机时需要特别注意的是安全和细节，一定要耐心细
致，不要急于求成。首先，拆装发动机必须熟悉发动机本身
的结构和拆装方法，遵循操作步骤，按图示操作，这样可以
避免拆装工作过程中的疏漏。其次，拆装发动机必须注意安



全，如在拆解发动机前须将发动机冷却，并断开汽车电池正
极，以免发生危险。最后，考虑到拆装过程中的耐力要求，
建议合理分配拆装时间，如果能和队友一起工作效果会更好。

第四段：拆装后的维护

拆装工作完成后，要对发动机进行必要的维护工作。首先，
对拆下来的零件进行检查，进行必要的清洗和磨损检查，以
确定是否可以继续使用。其次，对拆装后的发动机进行调试、
磨合和调整，以确保其正常运转。经过调试、磨合和调整后，
对于老车或不常使用的车辆，还需要对发动机进行防锈处理。
最后，要进行质量检验，做好发动机的防护工作，长期存放
在仓库中。

第五段：结语

拆装发动机是一个非常专业化和精细化的工作，需要很高的
技能和经验。要善于总结经验、记录、及时排查在拆装过程
中出现的问题，才能不断提高自己的水平和技能。总的来说，
做好准备、注意安全，熟练掌握拆招艺，并进行相关的维护
工作，是进行车辆发动机拆装的重要经验。希望能给拆装发
动机的人们一些帮助和启示，做好拆装发动机的维护保养工
作，让车辆始终保持优异的工作状态，给我们平稳、安全、
舒适的行驶保驾护航。

发动机拆装心得体会篇二

车发动机是汽车的“心脏”，发动机的运转直接关系到车的
驱动能力和安全性，因此，发动机的保养和维修显得尤为重
要。而对于车发动机的拆装，更是需要慎重对待。在过去的
几年中，我多次进行了车发动机的拆装，每次都有不同的心
得体会，下面将从五个方面谈谈我的心得体会。

1.准备工具要充足



车发动机的拆装需要使用大量的工具，因此必须确保充分准
备。这些工具包括各种扳手、电动工具、切割工具、测量工
具等。在进行拆卸和安装时，需要适用的工具将更加具体，
比如可以在拆卸传动部分时使用专用的传动轴拆卸工具，从
而更有效地节省时间和力气。因此，在进行发动机拆装之前，
必须花费足够的时间做好准备工作，避免因为缺少工具而导
致不必要的麻烦和损失。

2.拆装前要进行充分检查

在进行发动机的拆装之前，必须进行充分的检查，以避免在
拆卸过程中没有固定的部件可能会受到不必要的损坏。在拆
卸前可以使用镜子、照相机等工具来记录发动机部件细节，
这样可以在装配后更准确地进行正确的调整。同时，对于一
些密封件仔细检查是否有污垢和磨损，如果需要更换，需提
前准备好。

3.拆卸和安装过程中的细节决定结果

在进行发动机拆装的过程中，注意力必须高度集中，不要忽
略任何一个小细节问题。一个小小的问题，可能会在装配后
产生后果。例如，螺栓的锁紧力必须准确掌握，以确保安全
车的牢靠性。同时在拆卸部件时，可以将相邻的螺栓按照从
中间到两端依次松开，以此来避免异形补偿圆上配件的变形
磨损。

4.注意安全事项

发动机拆卸和安装的过程中，要注意必须考虑到自身安全问
题。穿着舒适的衣服和安全的鞋子，在拆卸前注意作出适当
的防护措施，例如，如果需要在车底进行拆装，必须使用千
斤顶和支撑架支撑车底，定期检查防滑胶垫，并将车轮固定。
在爆炸性部件被拆卸时，必须蓝色成数组成翻转。



5.经验是提高水平的关键

在拆卸并重新安装发动机时，对所涉及的各部件有充分的理
解是至关重要的，同时没有经验的人一定要进行足够的练习
和实践。在经历多次车发动机的拆装后，通过对问题的分析
和解决，掌握了更深入的知识和技能，对于未来的拆装工作
和车辆维护具有不可替代的价值。

总之，机器是人类的发明，但是只有维护得好才能够为我们
服务得越来越长久。以上是我从车发动机拆装的过程中获取
的一些经验和感悟，相信这些经验会对正在学习或准备拆装
车发动机的朋友提供一些额外的帮助。在任何情况下，确保
安全，勇于尝试，相信练习和经验的积累能够帮助你提高开
发能力。

发动机拆装心得体会篇三

经过三天的时间，金杯班普利斯通组完成了发动机的吊装，
下面就将拆装过程与大家分享。

首先在拔出汽车点火开关钥匙，拆卸蓄电池负极，副驾驶座
椅及地板之后。我和组员一起放出水箱的水，由于我站在车
头位置正对着水箱排水口，排出来的水喷在了我的身上，幸
好是冷车、水箱内装的是水还不是冷却液，所以很幸运没受
伤，算是有惊无险，但自己心里还是有些难受。

然后是放机油，在松卸排油孔螺丝时一定要小心，不要让排
油孔螺丝掉入储液器里去了。(由于前些天放假没预习发动机
的拆装步骤，所以临阵磨枪看起了步骤)一组员说：“要想拆
下发动机就要先拆下水箱，这样才好拿。“好主意”我们决
定拆水箱，于是就降下车。但是上车一看就傻眼了，水箱后
面还有进气管、副水箱、旁通水管、接水箱的上下水管、水
箱冷却风扇、风扇涡流罩、及三条皮带、七个皮带轮等等。



只有拆下这些才能取出水箱，可是在整个发动机拆装以上部
件是最不容易弄的。螺丝不大，东西不多，但空间狭小，手
不容易伸进去。用什么工具?趴在车内还是躺在车底?摆个怎
样的姿势才不费力又安全舒适?我们前思后想，最后，花了一
上午时间终于拆下了水箱。

到了下课时间老师感觉我们动作太慢，就将任务分配了一下：
1、排气管与排气歧管连接固定螺丝可以拆卸;2、 起动机及
起动机电源线，离合器分泵可以拆卸;3、传动轴及变速器可
以拆卸。接着老师又补充了一句：“我怎么没见到人工作呢?
车上只需留下一人拆连接线束就ok了。”

噢，原来现在不是你我他一人完成所有任务的，工作的实效
性源自与对机械结构的熟悉程度和战友的密切配合，团队的
合作精神也很重要。

这样我们很快就吊出了发动机。在了解发动机时我们对曲轴
正时、凸轮轴、保养机油泵、检查摇臂轴、水泵、节温器、
节温器盖等，用时一天。在安装节温器盖时，一组员不小心
将螺杆拧滑丝了。我们为了赶时间就简单的多涂了些密封胶
并带紧。心想一小点缝不会漏水吧。(事后真是后悔呀)，另
外曲轴位置传感器与曲轴正时皮带轮的间隙没调整好。

在安装发动机时，在老师的指导下，我们先拧松了发动机支
撑胶上的固定螺丝。用吊臂将发动机吊进去慢慢座下。但是
发动机支撑座的螺孔对不上位，如果硬来的话会使螺丝滑牙，
经过仔细检查，发现是支承座上铁片弓曲导致螺孔对不上，
就将发动机支撑胶上的固定螺丝拧松了。又吊起来重新对正
螺孔先拧上这边支撑胶的螺丝，再上紧另一边的螺丝。(在放
下发动机时还要注意一定要组员密切配合，不能将手伸入发
动机的侧面和下边怕被发动机压住了。只能将手放在发动机
的上边。发动机下降时不能压住任何东西。特别是看好冷气
泵、液压方向助力泵以免被压坏。)然后分工同时进行：



1、排气管与排气歧管连接固定螺丝。

2、安装变速器挡泥板、飞轮、离合器片压盘禁锢螺丝(对正
离合器片与飞轮中心孔用四挡输入轴插入在禁锢螺丝;如果没
有就从压盘边的三个缝隙中，用手去感觉内端 压盘与离合器
片边缘的平整)

3、准备变速器，变速器吊胶固定螺丝。

接着一组四人对接变速器，穿上吊耳螺丝。在对接时变速器
输出轴端口没有堵塞好 导致变速器一倾斜齿轮油流了出来趟
了一地。放下变速器先擦干净了再装上去。在拆卸时很平整
没有出现这个情况，还有一组员用布片塞住了后孔。 真不该
出此状况，又分工。

1、安装传动轴。

2、离合器分泵、起动机及起动机电源线、变速器与发动机固
定支架、挂挡机构、离合器分泵等等，这里又有一定时间浪
费，问题出现在固定螺丝的长短，同一型号的螺丝可以随便
拧，但是长短不一装上也没用，有长短之分就有其固定的位
置，不能混装。(在安装发动机时共出现两次这样的错误，浪
费了不少时间)

3、所有连接线束。

然后在按拆装步骤的逆过程开始安装：水箱、接水箱上下水
管、旁通水管、下涡流罩风扇、液压方向助力泵、液压方向
助力泵皮带调校轮及驱动皮带、冷气泵、空调皮带调校轮及
驱动皮带、发电机及水泵驱动皮带。调节皮带的松紧度。上
涡流罩、副水箱、旁通管、进气管。

最后加水、加机油准备试车，但是发现节温器的一个螺丝孔
漏水出来，噢，原来有一个螺丝没上紧有裂纹真的会漏水出



来。这个问题很难办，第一不好拆卸，第二不好攻螺丝孔。
但是我们还是拔出下水管， 拆卸了节温器盖(不注意，地上
又是一滩水迹)，从左前轮上摆臂的位置伸进去攻取螺纹，剪
出垫片、在接口处涂抹密封胶。安装螺杆时，站在一旁的，
老师看见了就接手把螺杆调了方向(此螺杆特殊，两头螺纹长
度不一，中间还有一段没有螺纹)将长的螺纹一端拧进去，拧
的时候在螺杆上带了两颗螺丝，这两颗螺丝紧在一起在螺杆
上不能随意转动。老师并且告诉我们：只有这样才能上紧密
封好。装好后再加入水检查密封好，果然不漏水。装成后开
始全面检查验收。由于以下原因检查不充分，导致三个突出
的问题。通知老师检查验收，黄老师用时不到十分钟就检查
出三个问题。 车上看一看、车底敲一敲找到问题了，真令我
瞠目结舌，佩服。

被老师查出的问题：

曲轴位置传感器与曲轮间隙过大(最佳间隙是0。4~0。7mm);2、
水箱风扇涡流罩没有安装好;3、 挂挡机构螺丝没有固紧。在
调节曲轴位置传感器与曲轮间隙时先拧松曲轴位置传感器轮
间隙时，先拧松曲轴位置传感器与曲轴正时盖固定的两颗螺
丝，再推动曲轴位置传感器往曲轮上靠。可是禁锢了螺丝间
隙又会变化。怎么办?正在百思不得其解时，老师示范了一次
给我看。只见老师将这两个禁锢螺丝轻轻带紧用0。5mm的塞
尺插入间隙位，用一铁棒对准曲轴位置传感器支撑铁片拿铁
锤轻轻一敲加力上紧螺丝，拔出塞尺。

我怎么没想到这个办法?不是我不明白老师这么做的物理原理，
而是我没有细心曲轴位置传感器固定支架螺丝孔的大小、形
状。吊出发动机好调整，但是在车上受到空间、位置的限制
就不好调整了。

挂挡机构螺丝没有禁锢，是人为原因。第一在连接挂档机构
当时就要上紧。 第二在检查验收时就应该有顺序的检
查，(按照装配顺序去检查)老师在检查冷却风扇时发现风扇



涡流罩装好，有裂缝，就说了一句：“这台车着车后可能引
起水温高。”汽车水温高有很多因素造成水箱散热不好、水
泵工作不畅、节温器打不开、水管堵塞、风扇打滑、冷却液
减少等等。风扇涡流罩是固定集中空气流向，如果风扇没安
装好就影响了空气的定向流向，会直接导致水箱散热不好、
结果是水温高。(事后我们仍然没装好，老师的评语是检查很
客观很责任很专业。)

最后准备开始点火着车，给电瓶充电、加入定量汽油，在这
里黄老师一边起动、一边检查了油路、电路和点火线圈。不
一会儿打着车发动机待速很稳。

发动机拆装心得体会篇四

本次拆装实习我获益匪浅!

实习的过程中是很辛苦的，也表示富有乐趣的。当自己把一
个发动机拆成零件再完整地组装起来的时候，流下再多的汗
水也是值得的了。

一。本次实习在学习上我有三大收获：

1。 本次实习我结合了《内燃机构造》和《内燃机设计》的
学习，更深入地了解了内燃机的构造和原理。

2。 对附件的拆装我明确了分电器，机油滤清器，汽油泵的
工作原理及其内部构造。

3。 通过分解和装配，了解润滑系，冷却系及燃油润滑系，
充分理解了各系的工作原理和供给的特点。

二。本次实习我有六点感想：

1。感想最深的就是安全生产!不论到什么地方，安全始终是



第一位的。本次实习的发动机较重，在拆装过程中，难免有
同学刮伤和擦伤，万幸的是都是皮肉伤，没有太大的伤害。
所以，在工作中，要切记安全第一!

2。感想之二就是设计的人性化问题，这涉及到很多。比如，
螺钉的位置的设计是否便于拆卸?本次实习的发动机固定发电
机和进排气管总成的螺钉就非常难装卸。需要改进，还有零
件的互换性问题，要是大多数的螺钉都可互换，那就不用劳
神记哪个件的螺母是多大号了，也不用频繁地换扳手了。

3。工艺技术我们与发达国家还存在很大的差距。举个很小的
例子，进口的螺钉在扭到一定力矩时会听到“咔”的一声，
说明力矩已达到要求了，你再想扭也扭不动了。同样，在拆
的时候也会听到“咔”的一声，然后就可以轻松地将其拆下。

而国产的就没有这种功能，管中窥豹，这就是差距啊!

4。 设计的理念问题。我们拆的发动机原型机的功率75千瓦，
后来将方形的进排气管改成椭圆形，这样就消除了涡流效应，
功率上升到了85千瓦，小小地改动就能获得较大的收益。在
原有的基础上进行改进，见效快，成本低，收效好!我们设计
新产品并不一定非要花费大量的人力物力财力去研发那些同
类的产品。不过在新技术的开发上就要另说了。

5。 对工作要有科学严谨的态度!就本次实习来说，要按部就
班地按照的拆装顺序，拆有拆的顺序，装有装的顺序，拆装
的方法也不同，都包含一定的科学道理。不遵循就不能完成
任务!

6。 在实验室的一角看到四台转子发动机，我原以为是从外
面买回来的，后来和老师聊天的时候才得知，它们竟然是我
们学校的老师自行研发并生产的样机，并装车测试过，但后
来因为油耗和噪音问题搁置了，据说这款发动机的功率很大，
而且低速的扭矩特别好。感叹之余，倍感惋惜!感叹的是现在



只有日本的马自达公司有转子发动机的量产车，我们学校的
老师能做到如此，实在不易!惋惜的是现在学校的研发能力已
大不如以前了，这是值得我们所有人反思的!可叹啊!

通过拆装实习能把理论和实践紧密结合起来，也加深了了解
内燃机的组成。各部分的结构及所用的材料，工作原理，调
试的原理和方法。也初步掌握了拆装的基本要求和一般的工
艺路线。同时也加深了对专用工具和测量工具的使用!

最后，感谢牛玲老师，李广平老师帮助和教导!

发动机拆装心得体会篇五

无论是高速公路上的豪车还是村镇里的三轮摩托，车辆的发
动机都是车身最重要的组成部分之一。因为它对汽车的动力
性能、燃油经济性以及行驶的可靠性都有很大的影响。但是，
由于车辆的使用频率较高，加之汽车的内部构造复杂，因此
经常需要进行维护和检修，车发动机的拆装自然也会成为保
养和修理的一个重要环节。这篇文章将会为大家分享我的一
些关于车发动机拆装的心得和体会。

第二段：准备工作，说明在拆装发动机前需要做好哪些准备

在拆卸发动机之前，首先要准备好所有必要的工具和设备，
例如：套筒、扳手、钳子、千斤顶、手动起重机、紧固螺丝
等等。还要检查所有的备件是否齐全，并准备好维修笔记和
技术资料以备不时之需。

除了工具和备件的准备之外，还需要对工作环境进行具体的
检查和评估。例如：使用本地排放系统处理排放物、预先清
除和清洁工作区域、为发动机拆卸过程中的工具和零件准备
合适的储存空间，以及确保车辆停放在平坦的地面上等等。

第三段：具体操作，讲述拆装发动机的具体步骤和注意事项



一旦拥有了必要的准备，就可以开始具体的操作了。具体操
作步骤和注意事项包括：第一步，确定需要拆卸的发动机部
件并承担注意责任；第二步，维护工作必须在机器停机运转
时完成，因为发动机的某些部件需要进行制冷和有效处理，
需要更多的时间来散热；第三步，严格按照制造商所建议的
步骤进行拆装，避免错误的操作，同时注意安全；第四步，
跟踪每一步骤，同时记录所有维护活动。确保拆卸和安装工
作按照正确的顺序进行。

第四段：收尾工作，讲述拆装发动机后的后续工作

当所有拆卸和安装工作都完成后，还需要进行一些重要的收
尾工作，以确保发动机的性能以及整辆汽车的整体安全性。
这包括重新装配所有部件和组件。为每个连接点安装适当的
带有标记的紧固螺栓，安装滤波器、油滤器、冷却液和其他
必要的部件，并确保所有电线、管道和其他设备都正确连接，
并保持清洁和整齐。最后还需要进行测试以确保发动机正常
运转。如果有需要，还需要进行额外的调整和校准。

第五段：结论，总结所得到的心得和体会

总的来说，对于车发动机拆装过程，需要我们有一定的技能、
知识和逐步操作能力，这样才能在没有破坏性的情况下拆装，
确保发动机正常运转。在中车中，拆装发动机需要注意多个
步骤，包括第一步的严格操作、第二步的安全检查、第三步
的跟踪和跟踪、第四步的再装配以及最后的测试和调整。当
然，操作技巧并不是一天钟可以掌握，只有不断的练习和不
断的尝试，才能达到更好的拆解效果。我们要始终牢记安全
第一，精心维护自己心爱的汽车，切记“贪图一时的便利而
草率行事，将来只会带来更多的烦恼和麻烦”。


